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IN/E METROPROJEKT

PFil.100 Technicka zprava

1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Identifikace stavby

I§lézev akce:
Cislo ISPROFIN:

Stuperi dokumentace:
Charakter stavby:
Druh stavby

Umisténi stavby:

Katastralni tzemi:

DotCena trat
(nejblizsi, nepropojend)

Novostavba:
(nepropojend)

Novostavba ZST Praha-Letist & Vaclava Havla
511 352 0017

DUR (Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti)
Novostavba — liniova stavba

Stavba drahy

Kraj: Praha
Obec: Praha 6
Ruzyné

celostatni ostatni, sou€éasti sité TEN-T, jednokolejnd, neelektrizovana
- dle JR &. 120 Praha-Masarykovo n. — Rakovnik

- dle TU ¢&. 0101 Praha-Bubny (mimo) — Chomutov-zap.zhlavi (mimo)
- dle TTP €. 528B Praha — Bubny — Rakovnik

- dle ProhlaSeni o draze ¢.383 Praha Bubny-Kladno (v&etné)
dvoukolejnd, elektrizovana

vyhledové na Zst.Praha-Ruzyné (nova)

1.2 Identifikace investora a projektanta

Zadavatel:
Kontaktni adresa
HIS

Generalni projektant:

HIP
Vykonny asistent HIP:

Cast dokumentace:

Spréava Zeleznic, s.o.

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto
Stavebni sprava zapad se sidlem v Praze,
Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9

Ing. David Jezek

sdruzeni MP+SUDOP — Veleslavin-Letist é

METROPROJEKT Praha a.s. (lidr sdruzeni)

nam. Argentinska 1621/36, Praha 7

IC: 45271895 DIC: CZ45271895
a

SUDOP Praha a.s.

OlSanska 2643/1a, 130 80 Praha 3

ICO: 25793349  DIC: CZ25793349

Ing. Petr Vyskocil (Metroprojekt)

Ing. Kamil Bednafik

ZOV, B.8, pfil.100 Pravodni zprava

Odpoveédny projektant: Ing. Miroslav Halama (Al pro dopravni stavby €. 0007969)
tel. 296 154 225, e-mail halama@metroprojekt.cz
Vypracoval: Ing. Miroslav Halama
(texty; Fadkovy harmonogram; podklady grafickych ¢asti - schémata, situace)
Spoluprace: Bc. Oldfich Havelka, Hana Ranochova
(grafické ¢asti - kresba schémat, pfehledna a koo situace)
Nazev akce: Novostavba ZST Praha-Letisté V.H. str. 2/20
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IN/E METROPROJEKT PFil.100 Technicka zprava

1.3 Charakteristika Novostavby zst. P.Letist &

Hlavni specifika stavby:

déleni puvodni stavby P.Veleslavin-P.Ruzyné-P.LetiSté dosahlo ,vrcholu“ oddélenim na stavebné
samostatny zahloubeny Usek trati s hloubenou Zelezni¢ni stanici,

oboustranné kusy dvoukolejny Usek trati s hlavovou stanici s ostrovnim nastupistém (cca dl.910 m),
bez moznosti provozu, ale v dalekém vyhledu bez stavebnich a technologickych zasaht do nové
rozSifovaného aredlu vlastniho letisté s fadou klic¢ovych developeru,

elektrizace navrZzena na stejnosmérnou soustavu 3kV s vyhledovym pfepojenim na trakci stfidavou
25kV, 50Hz,

v dalekém vyhledu napajeni z Trakéni Napdjeci stanice (TNS) Liboc a SpS Ruzyné s pfipojenim
k distribu¢ni soustavé 110 kV PREdistribuce, a.s.,

pro organizaci dopravy bude v dalekém vyhledu (v Useku P.Masarykovo n.do hlavového nadrazi
P.LetiSt&) pouZito tzv. vratnych souprav tvofenych lokomotivou, vozy a fidicim vozem, pro které se
v nové zst.P.Ruzyné uvaZzuje se zfizenim potfebného zazemi pro odstaveni, zbrojeni i opravy,

cely zahloubeny Usek produkuje velké objemy vytéZzenych zemnich hmot (téméf 185 000 m3).

Hlavni napli stavby (technologické a stavebni ¢asti):
nové zabezpec€ovaci zafizeni 3.kategorie typu Elektronicky automaticky blok (EAB),

nové kabelové rozvody draZzniho sdélovaciho zafizeni (DOK, TK, mistni kabelizace), rozhlasova
zafizeni, telefonni zapojovace, kamerové systémy, informacni zafizeni, EZS, EPS a ostatni,

technologie DRT, silnoprouda technologie dvou TS 22/0,4 kV pro napajeni zab.zafizeni, rozvody
vn, nn, osvétleni a DOUO,

ostatni technologie stanice jako jsou vytahy, eskalatory a vzduchotechnika (vétrani),

pfelozky, Upravy Ci zfizeni nedréznich slaboproudych (11 ks SO) a silnoproudych kabell (8 ks SO)
v€. vefejného osvétleni (5 ks SO),

prelozky, pfipojky (pfipadné ochrany) potrubnich vedeni v poltu — u vodovodnich 8 ks SO,
kanaliza¢nich 11, plynovodni 1 a horkovodnich 2 ks SO,

kompletni novostavba Zelezni¢niho spodku a svrdku (tratovy Usek a nova Zst.) v€.kolejového
propojeni (DKS),

novostavba ostrovniho nastupisté dl.225 m,

noveé tunelové objekty
- dvoukolejny tunel Aviatick& (dl.360 m),
- hloubena stanice P.Letisté (dl.438 m),

novostavba nového podchodu uvnitf stanice,
novostavby objektt 3 ks zarubnich zdi v celkové délce 302 m,

pocetné Upravy mistnich komunikaci (v€. zfizeni provizornich pfijezd( a staveniStnich obsluznych
komunikaci pro vyuZziti frekventovanou téZkou stavenistni dopravu s nutnosti Gpravy bud’ Stérkovou
vrstvou nebo zpevnénim panely),

Nazev akce: Novostavba ZST Praha-Letisté V.H. str. 3/20
Vypracoval: Ing. Miroslav Halama Identifikacni ¢islo dokumentu: ‘ 16‘ 7033 ‘ 02 |08 ‘ 10‘00‘ 100 | Zména: I:l




IN/E METROPROJEKT PFil.100 Technicka zprava

2. DOPRAVNI TRASY
2.1 Obecneé

Zakladnim (a jedinym) druhem dopravy pro novostavbu trati Zelezni¢ni stanice Praha-Letisté
Vaclava Havla je doprava silni¢ni. Ostatni druhy dopravy jako vodni (ohledné napojeni pfili§ daleko)
a letecka (i kdyz pfimo v misté) jsou pro tuto stavbu nepouzitelné.

Doprava Zelezni¢ni je pouZitelna, ale az tzv. zprostfedkované, pfes dopravu silni¢ni. Bohuzel
vSak i toto je nepfehledné. Slovo ,nepfehledné” je nutno chapat jednak ve smyslu terminovém, jako
stale se ménici poradi a nové déleni zakladnich staveb. A jednak ve smyslu fyzického napojeni a
vyuziti — tedy ohledné napojeni na néjakou novou nebo stavajici Zeleznici a vyuZiti pro zasobovani.
Tato Zelezni¢ni stavba je vy€lenéna jako stavba ,v poli“, kterd nema ani na zakladni stavbu Zadnou
navaznost. Z pohledu terminu byla (alespor pro néjaké dil¢i osazeni) pouzita poloha jako v ptvodni
zakladni stavbé Veleslavin-Ruzyné-Letisté.

V zékladni stavbé byla Zelezniéni doprava pro dopravu materialu na stavbu i z ni preferovana,
resp. dokumentaci EIA pfedepsana, jako zakladni a i v zakladni stavbé byla na kratké vzdalenosti
Zeleznice vzdy dobudovana co nejblize aktivni poloze stavenisté. V plvodni zakladni stavbé byly
koleje dotaZzeny aZ do prostoru — zde oznaceno jako 1SZ (prvni Stavebni Zabér) a odvoz vytéZeného
materiélu realizovan po kolejich do nové stanice P.Ruzyné.

Prekladkova mista. Nyni neni jasné, do jakého pfekladkového mista bude silni¢éni doprava na
Zelezni¢ni smérovana. Zda jiz do nové Zst.P.Ruzyné nebo do stavajici. DalSi moZznosti je odvoz po
silnici nasmérovat do nové nebo stavajici Zst.Hostivice. Tedy neni ani logické zde vypisovat variantni
moznosti vyuZitelnych ploch a koleji a zdstaneme jen pfi konstatovani, Ze nékde v téchto stanicich
dojde k napojeni na zdsobovani a odvoz po Zeleznici.

Silniéni_doprava je shrnuta v nasledujici samostatné kapitole, pfi¢emz v ramci stavby je pro
lepSi orientaci v navrhu jejich tras doplnéna situacemi - zejména PFehlednou situaci 1 :10 000 (pfiloha
¢.201) pro celou oblast a pak i Koordina¢ni 1 : 1 000 (pfiloha ¢.202).

Zakladni sit silnic a ostatnich komunikaci je pfedmétem této dokumentace k Uzemnimu
rozhodnuti a v urovni Projektu stavby bude jen drobné dopinéna a upfesnéna zejména v oblasti
staveniStnich komunikaci a pfistupt do kolejisté.

Odvoz prebyteéné zeminy (téméf 185 000 m3®) bude v uréenych prekladkovych mistech
provadén z nakladnich aut na Zelezniéni vozy a dopravou (uvaZuje se se spolupraci s CD Cargo)
odvézen bud pfimo do mist vhodnych skladek nebo opusténych &i k rekultivaci uréenych loma, ktera
jsou kolejové nebo jinak vhodné napojend (napf. pfepravnikovymi pasy) na prostory viastni skladky
Ci tlozisté. Jednim z nejblizSich mist ukladani prebyte€ného materialu je zatim vyhledové uvaZzovany
Dalejsky lom po trati €.122 pfes Rudnou na trat’ €.173 smér Smichov do mista byvalé (poZzadavek na
obnoveni) vlie€ky lomu v oblasti Na Pozarech.

Druhou mozZnosti (optimalngjsi, legislativné jednodussi a zejména levnéjsi) je odvoz do
skladkovych mist (€i pfimo do prostoru) Zelezni¢nich staveb s potfebou velkého mnoZzstvi ndspového
materidlu. Jednou z takovych staveb je v sou€asnosti projekéné (ve fazi DUR) pfipravovana stavba
.Modernizace tratového Useku Kolin (mimo) odb.Babin (mimo) v€. Libické spojky”, kde pravé
v prostoru Libické spojky je nedostatek naspového materialu pro Zelezniéni i silniéni téleso. Celkové
pozadovany objem se pohybuje (dle varianty feSeni) v rozsahu mezi 600 az 670 tis m®. V pfipadé
realizace nahrad stavajicich prejezdu silni€énimi nadjezdy v dalSich Usecich feSené trati mezi Kolinem
a Nymburkem se bude jednat o potiebu dalSiho zemniho materialu v objemech cca 40 — 50 tis. m® na
jeden nadjezd.

Poznamka: Usek novostavby na P.Ruzyné-P.Letisté svym prebytkem sice nepokryje celkové
poZadavky stavby Kolin-Babin, ale dalSi pfebytek vznikd a je moZno vyuZit ze sousedni stavby
P.Ruzyné-Kladno (cca 300 tis. m?).

Nazev akce: Novostavba ZST Praha-Letisté V.H. str. 4/20
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IN/E METROPROJEKT PFil.100 Technicka zprava

2.2 Komunikace

2.2.1 Vyéet komunikaci pro stavbu

Komunikace pro tuto stavbu lze rozliSovat v zdsadé pouze dvojiho druhu — zpevnéné (verejné)
a nezpevnéné (stavenistni).

Zpevnéné komunikace tvofi dalnice, silnice I. az lll.tfidy jako statni a mistni (méstské) ve
vlastnictvi a spravé obci a organizaci. Tyto komunikace by mély (u vySSich tfid i s rezervou) vyhovét
zvySenému zatiZzeni od dopravy materialu a zafizeni stavbou.

v

Pro pfijezd na stavbu jsou ze vzdalengjSich lokalit k dispozici dalnice D6 a D7 s pokracovanim
jako Prazsky okruh DO. Doplfikovou silnici je z vychodu z centra Prahy ulice Evropska a ze zapadu
pak silnice 11/6060 (ul. Csl.arméady) z Hostivic. Jako méstské komunikace budou stavbé slouZit ulice
Aviatickd, Schengenskd, K LetiSti a Drnovska s doplnénim ul. Karlovarské ve sméru na Hostivice, kde
jsou k pouziti (k napojeni na prekladku na Zeleznici) vytipovany ul. K Dalnici, Nadrazni, Jiraskova a

ZelezniGara. Pro pripojeni (obsluhu) stavajici betonarky z Ruzyné je k dispozici ul. U Prioru a
betonarky v KnéZevsi pres ulice Na Hlavni silnici, Na Staré silnici, Ke Hrbitovu a U NadraZzi.

Nezpevnéné komunikace jsou komunikace stavenistni jako cesty zcela nové pouze pro potieby
stavby, které budou po ukonceni stavby (ve vétSiné pfipadd) sneseny a plochy uvedeny do pivodniho
stavu.

StaveniStni komunikace, uréené pouze pro provoz staveniStni mechanizace a stroju, jsou
v tésné blizkosti (podél) hloubenych jam pro Aviaticky tunel a tunel stanice LetiSté.

2.2.2 Uzavirky a omezeni na komunikacich, objizdné trasy

Dopravni opatfeni na vefejnych silni¢nich komunikacich jsou vramci Souhrnnych ¢asti
dokumentace podrobnéji zpracované v samostatné ¢asti B.5 Dopravné inZzenyrska opatieni (DIO) s
doplnénim o situace.

V mistech napojeni stavenistni komunikace na vefejnou komunikaci budou mista znacena
snizenim rychlosti a tabulemi upozoriujicimi na vyjezd ze stavby. Toto opatfeni se vlastné tyka celého
aredlu Letisté s Casovym ¢lenénim na dil¢i Stavebni zabéry — najednou sice nebude postizen cely
areal, ale prostor bude ovlivnén kompletné.

Omezeni na komunikacich z pfimé staveniStni dopravy (vétSi hustota provozu) bude zejména
v ulici Drnovsk& z napojeni silnicni dopravy na Zst. P.Ruzyné (stavajici nebo nova) nebo bude
podobné omezen (zahuStén) provoz v ulicich v oblasti Hostivic. Odvoz zemniho materiélu
z hloubenych &asti Useku jizné (k Zeleznici) pfes prostor Dlouha Mile bude moci byt (z areélu stavby)
feSen alternativné — bud ul. K LetiSti nebo ul. Aviatickou a po dalnici D7/DO0..

Uzavirky komunikaci se tykaji nasledujicich lokalit:

- ndjezdové rampy od ,centralniho” kruhového objektu (CKO) silnic K Letisti a J.KaSpara smér
ul. Aviatickd, objizdna trasa z CKO podjezdem pod ul. Aviaticka, napojenim do sméru k Terminalu 1
a vzapéti odbocenim po provizorni komunikaci dl. cca 20 m do zpétného sméru ul.Aviaticka,

- ulice K Letisti (podjezd ul. Aviaticka) z CKO; objizdna trasa z CKO najezdovymi rampami do
ul. Aviatickd smér dalnice D7 na kruhovy objezd za benzinovou stanici Schell a zpét smér letisté,
- oblast ulice Aviatick4d ve sméru z letiSté do centra v celé délce od Terminalu 2 vCetné Casti
ul. Schengenskeé od kfizovatky s ul. J.KaSpara a ostatnich pfi¢nych pfipojek; objizdna trasa od dalnice
D7 ul.Aviatickou podél Terminalu 1, pokrac¢ovanim ul. Schengenskou podél Terminalu 2 ,s napojenim

na ul. J.KaSpara pres CKO zpét do ul. Aviaticka smér dalnice D7.

Nazev akce: Novostavba ZST Praha-Letisté V.H. str. 5/20
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IN/E METROPROJEKT PFil.100 Technicka zprava

3. ZARIZENI STAVENISTE

3.1 Obecné zasady reSeni ZS
Vybér ploch ZS.

Plochy ZS a zpUsoby dopravy mechanizace a materialu do prostoru stavenisté jsou navrzeny
orientaCné na zakladé zkuSenosti ze staveb podobného charakteru s obdobnym rozsahem praci.
Dodavatelské zajisténi provedeni vlastni stavby bude pfedmétem vefejné obchodni soutézZe a zfizeni
ZS bude véci jednotlivych dodavatell dle vlastnich potfeb v€etné stanoveni optimalniho zpusobu

dopravy.
Zakres ZS a komunikaci.

Umisténi ploch ZS (v€.tvaru a zaboru pozemku), pfistupovych a staveniStnich komunikaci je
zakresleno v situacich v pfilohach €.201 - Pfehledna situace 1:10 000, a pfiloze €.202 Koordina¢ni
situace 1:1 000. Zakresy ZS jsou i v ¢asti dokumentace C. Situace stavby, ¢ast C.2 Koordinacni
situace stavby 1:1 000. Specifikace ploch zaborl pro ZS i stavenistni komunikace dle druhu pozemku
a majitele je pak v ¢asti dokumentace |. Geodeticka dokumentace, 1.2 Majetkopravni ¢ast.

Zfizeni ZS a Upravy komunikaci.

ZaloZeni ZS a Upravy (pfipadné zpevnéni) stavenidtnich komunikaci jsou navrzeny provadét
v ramci Stavebnich zabéru ihned na zaéatku. V tomto stupni dokumentace nejsou na tyto prace
vymezeny Zadné samostatné ,nulté” stavebni (pfipravné) postupy, které by mohly zahrnovat i
preloZky a Upravy InZenyrskych siti.

Druhy ZS.

ZS jsou Clenéna do tfi zakladnich kategorii. Prvni je tzv. klasické ZS pro uskladnéni stavebniho
i montazniho materialu a odstaveni stavebnich stroji a zafizeni pro konkrétni stavebni nebo
technologické objekty. Druhou kategorii tvofi tzv. zakladni ZS — Hlavni zafizeni stavenisté (HZS).
V této kategorii se v klasické Zelezni¢ni stavbé mohou objevit Montazni zakladny (MZ) v&. mozZnosti
demontéZi, Recyklacni stanice (RS) a Betonarny. MZ pro Zelezni¢ni svrSek bude vyuZita az v zavéru
praci v celé délce stavby, po dobu stavby bude ale fungovat jako plocha pro montaz ¢asti nebo celki
armovacich ko8u pro zdi a konstrukce hloubenych tuneld. RS zde nepfichazi v ivahu. Jako betonarny
jsou v blizkosti stavby vytipovand stavajici zafizeni. Treti kategorii ploch ZS jsou plochy pro deponie
nebo mezideponie vytéZeného zemniho materidlu a sejmuté ornice, pfipadné material odpadovy.

Do kategorie zafizeni stavenisté je nutno pocitat i stani¢ni koleje pro stavebni a montazni vlak
a (dnes uz velmi vyjimecné) pro viak ubytovaci. V pfipadé této stavby je to vSak bezpfedmétné.

Podle délky trvani zdboru ploch ZS se rozliSuji deponie-mezideponie kratkodobé (do 1 roku
zaboru), dlouhodobé (nad 1 rok) a u nékterych staveb i deponie trvalé (u této stavby nejsou
specifikované). To je pfipad, kdy se material (vétSinou zemni) neodveze na skladku, ale vyuzije se
vhodny prostor (terénni prohluben, zafez po opusténé trati nebo uloZzeni do umélého valu vétSinou
s funkci protihlukové bariery).

ZS budou v této stavbé funk&ni po celou nebo vétSinovou dobu vystavby, tedy nad 1 rok.

Popis jednotlivych ZS.

. stanic¢eni jako zé&kladni popisny Udaj, je vztaZzené k novému stani¢eni modernizované
trati a vyjadfuje kilometrickou hodnotu pfiblizného stfedu ZS (prdbézné cislovani ZS bylo odmitnuto
nebot’ v prabéhu pAipominkového rfizeni, dalSiho pozemkového Setfeni a jednani s majiteli pozemkad,
zménam/nové vystavbé v arealu letisté, dochazi vétSinou k dalSimu upresriovani a tedy i vypousténi,
doplriovani nebo déleni ploch ZS),

uréeni ZS podle kategorie (klasické ZS nebo zakladni, deponie materialu nebo ornice),

. plocha v m?2, doporuceni na oploceni,

. umisténi vlevo nebo vpravo trati (plati ve sméru stani€eni) a druh pozemku — drazni,
nedrézni, ¢astecné drazni, soukromé (v pfipadé této stavby zde pozemky drazni nefiguruji),
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. charakter pozemku — zpevnénd plocha, zatravnéna, kfoviny, stromy, nutnost zemnich
Uprav, vyfez a kaceni porostu,
. uvedeni hlavnich stavebnich objektl, pro které je ZS uréeno (kolejovy spodek a svrsek,

tunely, mosty, propustky, zdi, nastupisté v&. zastfeSeni, pozemni stavby, kabelovody, komunikace),

ZS pro ostatni objekty bude umisténo kilometricky nejblizSimu klasickému ZS.

Napojeni ZS na sité.

. elektrika — v klasické drazni stavbé je pro napojeni v prostoru Zelezniéni stanice vyuzito
stavajicich siti uvnitf budov nebo z venkovnich zasuvkovych stojant umisténych v kolejisti, v Gsecich
mimo stanici je u dotéenych objektl elektrickéa energie ziskavana pomoci pfevoznych dieselagregatd,
(v pripadé této stavby — zejména v misté tunelovych staveb je navrh na zajisténi samostatné
elektrické pfipojky 22kV k trafostanici, ostatni pfipojky budou rfeSeny z vefejné sité samostatnymi
pfipojkami, s ohledem na hlukovou zatéZ budou v mensi mife vyuzivany prevozné diesel agregaty)

. voda — v prostoru arealu letisté bude vyuZito stavajicich zdroju pitné i uzitkové vody;
v menSi mife (pro néktera mista a objekty) se uvazuje o technologické vodé dopravované v cisternach
dovezenych dodavatelem stavby;

(v pripadé této stavby — voda bude vyuZivanéa pro kropeni nezpevnénych stavenistnich komunikaci a
cisténi stavenistnich mechanizmd a dopravnich prostfedkd pfed viezdem na vefejné komunikace),

. kanalizace — pro potfeby stavby bude v ramci socialniho zafizeni pro pracovniky stavby
pfevazna Cast realizovdna chemickymi suchymi zachody, odpadni vody z technologickych procesu
se nepredpokladaji. Pfipadné ciSténi staveniStnich mechanizmd a dopravnich prostfedkd bude
oSetfeno jimanim do mobilnich sedimentaénich nadrzi (tyto prace budou zaleZitosti dodavatele),

. plyn — vyuZiti tohoto média se v ramci stavby neuvaZzuije,

. telefon — v pfevazné vétSiné se pro komunikaci pouZziji mobilni telefony, vyjimecné
vysilagky, pokud to Rizeni letového provozu povoli.

Kancelarské prostory.

Kancelafské prostory pro hlavniho dodavatele stavby a jeho kliC¢ové subdodavatele zatim
nebyly v tomto stupni dokumentace vytipovavany. Pouze byla vyhrazena variantni mista pro HZS k
umisténi sestav mobilnich bunék kancelarskych i socidlniho zafizeni s pfilehlymi plochami alespor
provizorniho parkovani osobnich vozidel.

Pristupy ke kolejisti, na trat a k objektiim.

Orientace umisténi stavebnich pfistupd vlevo nebo vpravo je ve sméru staniceni. Informace
k umisténi vlevo i vpravo znamena, Ze pfistup je mozny z obou stran (zpravidla se jedna o

vra s

komunikaci, ktera trat’ kfiZi a jeji vyuziti pro stavbu dovoluje pfijezd z obou stran trati).

V pfipadé klasické drazni stavby jsou mista, kdy je nutné prekonat pfikop nebo vodote¢ (byt
obc&asnou). Zde je pak pod stavenistni komunikaci nebo zemni rampou ke kolejim zfizen provizorni
propustek z dostate€né unosného potrubi nebo zasyp proveden z hrubozrnného materiélu, ktery
bude dostate¢né propustny a po dobu stavby nedojde k jeho zaneseni (netyké se této stavby).

Navrhy na mista pfistupt do kolejisté a na trat jsou uvedeny v tabulce rekapitulace orienta¢ni
kilometrazZi. V pfehledné situaci 1:10 000 jsou mista oznacena Sipkou, v koordinacnich situacich pak
navic s uvedenim kilometraze.

(v této hloubené stavbé je takové misto jediné s pfistupem na zacéatku stavby a v arovni dna jamy,
resp. dna tunelové trouby az na konec; ostatni pristupy jsou ze shora mozné pribézné z podélnych

stavenistnich komunikaci)
Uvolnéni ploch ZS.

Zpracovatel doporucuje provést uvolnéni a rekultivaci ploch ZS do jednoho mésice (4-5 tydn()
po dokonc&eni stavby resp. po odstranéni zavad a nedodélku, zjisténych pfi kolaudaénim Fizeni. ZS
mezideponii a deponii materidlu a ornice se budou uvolfiovat ve zvlastnim reZimu, vétSinou se
zpozdénim nékolika mésict az rokd, dle moznosti dalSiho vyuZiti pro vlastni stavbu nebo stavbu v jiné
lokalité, u ornice pak dle potfebnosti (vétSinou dle uréeni dot€éeného Ufadu).
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Ostatni zabezpeceni ZS.

Zabezpeceni stavby z hlediska rychlého zasahu pfi ekologickych havariich, zejména pro
ochranu vody a vodnich zdroja bude uvedeno v dalSim stupni dokumentace v samostatné ¢asti Zasad
organizace vystavby (ZOV) v Havarijnim planu. Vzhledem k dané lokalité nepfichazi v tvahu Ze by
soucasti ZOV byl i Povodriovy plan.

Soucasti stavby nebude zfizeni Recykla¢ni zakladny (RZ), tedy ani nedojde k povolovacimu
fizeni jehoz soucésti by pro vybranou lokalitu byla dokumentace Rozptylové studie.

V rdmci klasické drazni stavby, pfi zfizovani ploch ZS v nékterych lokalitadch, nedochazi ke
kaceni vSech vzrostlych stroml, ale jsou zachovany i béhem stavby. V Dendrologické casti
dokumentace jsou jiz dnes stromy uréené ke kaceni oznaceny, dalSi pak v dosahu stavebnich Gprav
zaméreny a ureny k zachovani. V téchto pfipadech bude zhotoviteli stavby do Zadavacich podminek
pFedepsana povinna ochrana kazdého stromu, ktery maze byt zachovan, ve smyslu CSN DIN 18 920
Sadovnictvi a krajinarstvi ochrana strom(, porostll a ploch pro vegetaci pfi stavebnich ¢innostech
(v€etné ochrany kofenového systému, tedy nejen korun strom( a kmenu).

3.2 Z&kladni za Fizeni stavenist é
Hlavni zaFizeni stavenist & (HZS)

Hlavni zafizeni stavenisté (HZS) jako venkovni, v podobé& doCasnych patrovych sestav
mobilnich bunék kancelafskych i socialniho zafizeni a relativné dostate€ného poctu parkovacich
sténi, je navrZzeno ve dvou variantach.

Prvni lokalita HZS je umisténa vlevo na zacatku stavby podél slepé ulice v pfimém pokracovani
ul. K Letisti na Centralni kruhovy objezd (CKO), na ktery bude b&hem stavby napojené véetné vyjezdu
k ul. Aviaticka smér D7. Stani¢eni HZS je km 16,290, plocha 1.420 m?. U silnice bude vyhrazeno pro
osobni auta stavby podélné parkovani (vefejné parkovani bude z celé ulice vylou¢eno).

Druha lokalita HZS je na zpevnéné ploSe pred Parkovacim domem PC Comfort mezi ulicemi
Aviaticka a Schengenské se stani¢enim v novém km 16,590. Komunikacni pfistup je z ulice Aviaticka.
Plocha HZS je cca 2.790 m2. Parkovaci mista pro osobni auta stavby budou na zpevnéné plose
vyhrazena v¢. oznaceni, Ze plocha je vyhrazena pouze pro potfeby stavby.

Montézni zakladna (MZ)

Montézni zakladna je navrZena vlevo na zacatku Useku mezi trati a slepou ulici (v pfimém
pokracovani ul. K Letisti na CKO). Stani¢eni MZ je km 16,120, plocha 1520 m?.

Klasicka naplih MZ pro montaz kolejového rostu a vyhybek bude vyuzita aZ v zavéru praci pro
pokladku svrsku v celé délce stavby. Po dobu stavby vSak bude MZ fungovat jako plocha pro montaz
¢asti nebo celka armovacich koSu pro zdi, konstrukci PJD a konstrukce hloubenych tunel.

Mezideponie ornice

Plochy ZS a vlastni stavby, kde se vyskytuje ornice, podorni¢ni nebo zatravnéna plocha
(v katastru znacend jako ostatni plocha), ale s ocekavanou hodnotou kvality minimélné jako
podornicni, je na za¢atku stavby. Pro tento materiél plati nasledujici nize uvedend pravidla.

Sejmuti_ornice. Tloustka sejmuti orniéni pfip. podorniéni vrstvy vychazi z pedologického
prizkumu a na této stavbé se pohybuje nejcastéji v tloustce 30-50 cm. Sejmuti ornice se na liniové
stavbé tohoto typu provadi buldozerem (dozerem) nahrnutim na ,haldy* podél nové budované trati.
Ornice je sejmuta z plochy nového zemniho télesa (vykopy), z plochy staveniStnich komunikaci a
ploch Zafizeni stavenist (ZS), kde to uréeni ZS vyZaduje napt. ¢asti ZS, kde se uklada odpad nebo
plochy Mezideponii pro uloZeni vytéZzeného zemniho materialu.

Zpusob uloZeni ornice. Ornice se nenavazi na vysoké haldy, jako je to mozné u ostatni tézené
zeminy. Tvar haldy (fez) pro uloZeni ornice je doporucen lichob&znikovy nebo trojuhelnikovy.
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Doporu¢ena vySka haldy je 2 m (max.3), sklon svahi v Ghlu cca 45 stupnu. Takto deponovana ornice
se po dobu uloZeni udrzuje v bezplevelném stavu (obvykle chemické oSetfeni postfikem).

Pro Mezideponie ornice jsou v dokumentaci zakreslena samostatna ulozisté (vyclenéné
plochy), aby nedoSlo k znecisténi nebo promichani ornice s jinym materialem (separace-oddéleni je
dalezitou podminkou ulozeni ornice na kratkou i dlouhou dobu).

Pouziti_ornice. Ornice je deponovana pro zpétné pouZziti na svahy/plochy Zelezni¢niho a
silniéniho zemniho télesa, na uvedeni staveniStnich komunikaci a ZS do pUvodniho stavu a na
rekultivaci pfipadnych trvalych deponii v rdmci této stavby, i kdyZ zatim nebyly Zzadné vytipovany ani
navrzeny. Nadbytedné mnoZstvi bude (dle pozadavku a uréeni pfislusného organu ZP) odvezeno na
predepsanou lokalitu nebo (rovnéZ dle rozhodnuti organu ZP) rozhrnuto na sousedni (pfilehlé)
pozemky ZPF.

Doba uloZeni (deponie) ornice je pro tuto stavbu a s ohledem na jeji mnoZstvi a zpétné pouziti
na drazni a silni¢ni téleso, uréena nad 1 rok. Doba zahrnuje ¢as na vystavbu Zelezni¢nich a silni€nich
soucésti stavby (min 12 mésicua), vyklizeni ZS a staveniStnich komunikaci (cca 3 mésice), obdobi
Zimni prestavky, kdy neni vhodné s ornici manipulovat, resp. ji pfevazet a ukladat (3 mésice —
prosinec, leden, Unor) a dalSi cca 3 mésice na rozvoz do jinych lokalit nebo rozhrnuti na sousedni
(pfilehlé) pozemky.

Doporuc¢ené uloZeni ornice

Mezideponie zemniho materialu

V této stavbé se bude jednat o rozsahlé a kapacitni plochy ZS, které jsou uréené pro docasné
(ale dlouhodobé — Ffadové az nékolik let) uloZeni vytéZzeného zemniho materialu ze zahloubenych
Usekl (zérezy, tunel a hloubend stanice).

VyuZziti tohoto materialu (vzhledem k jeho mnoZzstvi) nebude, s nejvétsSi pravdépodobnosti,
mozné ulozit na skladky, ale bude UcelnéjSi je pouzit na zavezeni opusténych loml (pokud nebyly
vyhlaSeny pfirodni chranénou rezervaci) nebo jesté Iépe, vyuZzit na ndspova télesa jinych zelezni¢nich
staveb, kde je naopak nedostatek materialu.

Odvoz prebytec¢né zeminy bude na této stavbé provadén v uréenych prekladkovych mistech
z nakladnich aut na Zelezniéni vozy a dopravou (uvaZuje se se spolupraci s CD Cargo) odvazen bud
pfimo do mist vhodnych skladek nebo opusténych ¢&i k rekultivaci uréenych loma, ktera jsou kolejové
nebo jinak vhodné napojena (napf. pfepravnikovymi pasy) na prostory vlastni skladky ¢i ulozisté nebo
pfimo do prostor nové Zelezni¢ni (pfipadné silni¢ni) stavby.
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Betonarny

Ve stavbé bude drtiva vétSina stavebnich objektl zfizovana monoliticky, a to z betonu.
Vzhledem k velkym objemim jsou dvé moznosti, jak beton zajistit. Prvni je zfizeni vlastni betonarny
v prostoru stavenisté. Druhou, je vyuZiti stavajicich, kilometricky dostupnych stavajicich zafizeni. Pro
tuto stavbu byla zvolena druhd moZnost, kterd4 odstrani zhotoviteli problémy se zfizenim nového
zafizeni, které by muselo mit nova povoleni, prostor stavby by zatéZovalo prasnosti a vyzadovalo by
dalSi logistické povinnosti z navazeni surovin. Stavajici zafizeni jsou tfi a bude na zhotovitelich, které
si pro své ucely vybere.

Betonarna Kamen Zbraslav. Sou¢asné zafizeni je na katastru obce KnéZeves, na pozemcich
LetiSté Praha z vnéjSi strany (od stavby Zeleznice a Termindlu letisté) za VPD (vzletovou a pfistavaci
drdhou). Betonarna je pro zasobovani kolejové napojena vleckovou koleji z Zst. Stfedokluky na trati
€.121 (Hostivice - Podlesin). Silni¢ni napojeni na déalnici D7 je komunikaci podél hranice VPD, okolo
arealu PHM letist&, podél hrbitova ul. U Hrbitova a pak z ulice Na Staré silnici alternativné bud’ vievo
pFes obec KnéZeves na ul. Na Hlavni silnici nebo vpravo mimo obec pres areal CTPark Prague Airport
ulici Nad Kovarnou. Tato betonarna je uvedena jako jedno ze zékladnich fe3eni s tim, Ze v jejim
prostoru pfip. v sousedstvi by mohlo dojit k vyuZziti zalohovych ploch pro stavbu (uloZeni stavebniho
materiélu, vytéZzeného materialu, odpadu a podobné deponovaci plochy) s moZznosti nakladky a
odvozu po Zeleznici. Jeji vzdalenost po silnici do ,centra“ stavby je pfes obec KnéZeves (dle varianty
prijezdu) cca 6,1 az 6,4 km. Pres okraj arealu VPD lIze vzdalenost zkratit na cca 4,8 km (tato moznost
ale neni do situace zakreslena a byla by pouze na dohodé dodavatele s provozovatelem letisté).

Betonarna ZAPA beton. Sou€asné zafizeni je na katastru obci Knézivka a Stfedokluky, na
pozemcich arealu firmy PORR. Betonarna kolejové pfiléh& ke kolejisti Zst. Stfedokluky na trati €.121
(Hostivice - Podlesin). Silniéni napojeni na dalnici D7 je pfes obec KnéZeves ul. U Nadrazi a ul. Na
Hlavni silnici. Tato betonarna je uvedena jako druhé ze zakladnich feSeni k vyuziti dodavatelem. Jeji
vzdalenost po silnici do ,centra“ stavby je pfes obec KnéZeves cca 4,9 km.

Betonarna Skanska Transbeton. Sou€asné zafizeni je na katastru méstské ¢asti Ruzyné, na
pozemcich ve vlastnictvi betonarny v ulici U Prioru. Betonarna neni pro zasobovéani kolejové
napojena, ale je téméfr v sousedstvi stavajici Zst.P.Ruzyné, kde je areal Nékladového obvodu
s prekladkovou koleji. Silni€ni napojeni smér Letisté je u ul.U Prioru ulici Drnovskou a pak alternativné
ul.K LetiSti nebo na PraZzsky okruh DO a dalnici D7. Tato betonarna je uvedena jako alternativni feSeni.
Jeji vzdalenost do ,centra“ stavby je po ulici K letisti cca 5,6 km a po dalnici cca 6,2 km.

3.3 Bezpeénost p Fi vystavb & a ochrana ZP

Bezpecénostni opatreni pfi provadéni staveb.

Po dobu celé vystavby musi byt pfi vSech pracich v ramci staveb dodrzena obecna Vyhlaska
Ceského GFadu bezpeénosti prace a Ceského bariského GFadu ¢.601/2006 Sbh. o bezpeénosti prace a
technickych zafizeni pfi stavebnich pracich a Nafizeni vlady €.591/2006 Sb., o blizSich minimalnich
poZadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich (oba dokumenty s Gc¢innosti od

01.01.2007).

Z dréznich pFedpisti se pak bezpecnost pfi praci v kolejisti Fidi pfedpisem SZDC Bpl o
bezpeénosti a ochrané pfi praci (G&innost od 01.10.2013) a TKP staveb statnich drah SZDC, kap.1.13
Bezpecnost prace, ochrana zdravi a provoz technickych zafizeni, zejména podkapitola 1.13.3 BOZP
v kolejich a jejich blizkosti. Zhotovitel rozpracuje uvedené normalie s ohledem na podminky
konkrétnich objektt a praci se zvlaStnim pfihlédnutim k:

e praciv prijezdném prlfezu provozované trati,

e praci ve vyskach,

» praci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,
e manipulaci s bfemeny.

VSichni pracovnici zhotovitele musi byt s pfedpisy prokazatelné seznameni.
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Vedouci praci zhotovitele musi byt drzitelem dokladu o Odborné zkousce podle PFedpisu SZDC
Zam1l o odborné zpUsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy (u¢innost od
01.09.2014), ktery upravuje podminky pracovni ¢innosti na drahach provozovanych SZDC.

Udaje o zvlastnich opatieni a o provadéni vyZadujicim bezpe&nostni opatfeni

Pro organizaci vystavby je zadavatel a zhotovitel stavby mimo jiné povinen dodrZovat pfi vSech
ukonech, které souviseji s bezpec¢nosti a ochranou zdravi pfi praci, postupy v souladu se Zakonem
€.225/2012 Sbh., o zajisténi dalSich podminek bezpe&nosti a ochrany zdravi pfi praci a navazujicimi
nafizenimi vliady, pfedevsim ve vytvofeni spravnych podminek pro dodrzeni pfisluSnych pfedpisu, na
stavenisti i pfi ochrané vefejnosti. Zejména se jedna o dodrZeni poZadavkd na pracovisté a pracovni
prostfedi, vyrobni a pracovni prostiedky a zafizeni, organizaci prace a pracovni postupy. Musi proveést
opatfeni vedouci k pfedchazeni ohrozZeni Zivota a zdravi. Ve znéni pozdé&jSich pfedpisu.

Budou-li na stavenisti pusobit zaméstnanci vice nez jednoho zhotovitele stavby, je zadavatel
stavby povinen zajistit potfebny pocet koordinatorli bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti
(déle jen "koordinator") s pfihlédnutim k rozsahu a slozitosti dila a jeho naro¢nosti na koordinaci a to
jak ve fazi pfipravy, tak ve fazi jeho realizace.

Z charakteru stavby vyplyva, Ze na stavenisti budou vykonavany prace a ¢innosti vystavujici
fyzickou osobu zvySenému ohrozZeni Zivota nebo poskozeni zdravi. Stavebnik stavby zajisti, aby pred
zahdjenim praci na stavenisti byl zpracovan plan bezpe&nosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti
(dale jen "plan™) podle druhu a velikosti stavby tak, aby pIné vyhovoval potfebam zajisténi bezpecné a
zdravi neohroZujici prace. V planu je nutné uvést potfebna opatfeni z hlediska Casové potieby i
zpUsobu provedeni; musi byt rovnéz pfizplsoben skute€nému stavu a podstatnym zménam bé&hem
realizace stavby.

Pracovnici dodavatelskych organizaci musi byt o bezpeénostnich predpisech prokazatelné
seznameni a proskoleni.

Ekologicka opatieni pfi provadéni staveb.

Z prostord ZS nebude stavba produkovat zadné Skodlivé odpady (pohonné hmoty, maziva,
cement a pfisady z betonovych smési, hmoty a latky pro izolace objektl apod.), které by zejména v

vrw

oblasti vodotec¢i mohly zapfi€init ekologickou havarii. Pfi provadéni stavby je vaci okoli nutno dodrZovat:

» ochranu proti zne€istovani pfilehlych komunikaci,

e ochranu proti nadmérné pra3nosti,

e ochranu proti hluku a vibracim,

» ochranu proti zne€istovani podzemnich i povrchovych vod,
» ochranu proti poni€eni vzrostlé zelené.

Vliv provadéni staveb na zivotni prostredi.

Problematika provadéni stavby s uréenim pfislusnych opatfeni proti znecisténi Zivotniho
prostfedi je podrobné zpracovana v elaboratu v pfiloze dokumentace stavby. Pro uréeni mista likvidace
odpadu jsou zde doporuc¢ené mozné blizké skladky. NevyuZity materiél stavby bude odvezen na trvalé
skladky, pfipadné u nebezpeénych odpadl odvezen na uréené skladky k recyklaci do mist dle navrhu
v kapitole B.3 ,Vliv stavby na Zivotni prostfedi”.

Ochranu Zivotniho prostfedi (nékdy ozna¢ovanou jako environment) Ize v danych souvislostech

vylozit jako vztah mezi stavbou v pribéhu vystavby i uzivani a vnéjSim (pfirodnim) prostfedim, tj.
pusobenim vystavby a provozované stavby na pfFirodni okoli napf. emisemi &i odpady.

V oblasti ochrany Zivotniho prostfedi zadavatel a zhotovitel stavby pfi realizaci vSech ¢€innosti
na stavenisti postupuje s maximalni Setrnosti k Zivotnimu prostfedi a dodrZuje pfisludné pravni predpisy
v platném znéni, zejména:

e zakon €.17/1992 Sb., o Zivotnim prostfedi ve znéni pozdéjSich pfedpisu,

» z&akon ¢€.201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi ve znéni pozdéjSich predpisu,
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e z&kon €.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny ve znéni pozdéjSich pfedpist (zejména § 7-8 o
ochrané a kaceni drevin),

e nafizeni vlady €.9/2002 Sb., kterym se stanovi technické poZzadavky na vyrobky z hlediska emisi
hluku ve znéni pozdéjSich predpisd,

e z&akon ¢€.185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozdé&jSich pfedpisu (zejména § 39 o evidenci o
nakladani s odpady a pfil.€.5 o typech nebezpecnych odpadl napf. oleje, maziva, baterie, azbest),

e zakon ¢€.350/2011 Sh., o chemickych latkach a chemickych pfipravcich ve znéni pozdéjSich
predpisu,

» vyhlaska MMR ¢&.20/2012 Sb. o technickych pozadavcich na stavby,

* nafizeni vlady €.272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci,

e zakon €.258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi ve znéni pozdéjSich pfedpisu (zejména jde o
definici chrdnéného venkovniho prostoru a chranéného venkovniho prostoru staveb)

Ochrana stavaijici zelené a pudy

PFi provadéni praci bude dodrzovana CSN DIN 18 915 Prace s pudou, CSN DIN 18 916
Vysadby rostlin, CSN DIN 18917 Zakladani travnikd, CSN DIN 18 918 Technicko-biologicka
zabezpedovaci opatfeni, CSN DIN 18 919 Rozvojovéa a udrzovaci péée o rostliny a CSN DIN 18 920
Ochrana stromd, porostd a ploch pro vegetaci pfi stavebnich ¢innostech (nalezita ochrana dfevin v
dosahu stavby po dobu vystavby pfed poskozenim).

Ochrana pred hlukem a vibracemi

Zhotovitel stavby bude provadét a zajisti stavbu tak, aby hlukové zatéz v chranéném venkovnim
prostoru staveb vyhovéla poZzadavkum stanovenym v Nafizeni vliady €. 272/2011 Sb., kde je stanoveno,
Ze hladina hluku ze stavebni ¢€innosti v chranénych venkovnich prostorech staveb neprekro€i
hygienicky limit LAeq,s 65 dB v dobé 7.00-21.00 hod, LAeq,s 60 dB v dobé& 6.00-7.00 hod a 21.00-
22.00 hod, LAeq,s 45 dB v dobé 22.00-6.00 hod, a Ze hladina hluku ze stavebni ¢innosti v chranénych
vhitfnich prostorech staveb (v bytech) nepfesahne:

a) v pracovni dny v dobé 7 do 21 hodin LAeq,s 55 dB, od 6 do 7 a od 21 do 22 hodin LAmax 40
dB, od 22 do 06 hodin LAmax 30 dB,
b) ve dnech pracovniho klidu od 6 do 22 hodin LAmax 40 dB, od 22 do 06 hodin LAmax 30 dB.
Hygienicky limit vibraci (horizontalni a vertikalni) vztazeny k dobé trvani vibraci T v chranénych
vnitfnich prostorech staveb je vyjadifeny prGmérnou vazenou hodnotou:

a) hladiny zrychleni vibraci Law, T 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni vibraci aew,T 0,0056 m/s2.
K témto hodnotdm se pfifazuji korekce v zavislosti na typu prostoru, denni dobé a povaze
vibraci.

Ochrana pred prachem

Zvyseni prasnosti v dotéené lokalité provozem stavby bude eliminovano:

» dudslednym oc€isténim dopravnich prostfedkd (nekolejovych vozidel stavby) pfed jejich vyjezdem na
vefejnou komunikaci;

e pouzivané komunikace musi byt po dobu stavby udrZzovany v pofadku a Cistoté. Pfi znecisténi
komunikaci vozidly stavby je nutné zneciSténi bez prutahl odstranit a uvést komunikaci do
puvodniho stavu, napf. pouZitim samosbérného vozu;

» uloZeni sypkého ndkladu musi byt zakryto plachtami.

Pozarni prevence

PFi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni splnény poZadavky
vyhlasky ¢€.246/2001 Sb., o poZarni prevenci, ve znéni pozdéjSich pfedpist a vyhlaSky ¢. 23/2008 Sb.,
o technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdéjSich pfedpist v rozsahu nezbytném
pro zajisténi jeji pozarni bezpecnosti.
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Zhotovitel zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpeci pozaru a budou dodrZzovéana
stanovena pozarné bezpecnostni opatfeni, tj. zabezpedi stanoveni a dodrzovani podminek pozarni
bezpecnosti pfi provozované €innosti ve smyslu 815 vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni pozdé&jSich
pFedpisu.

3.4 Ochranna pasma

Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo je u drahy statni a regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Pfi rychlosti nad 160 km/h je ochranné pasmo drahy ve
vzdalenosti 100 m. Touto stavbou nebude stavajici ochranné pasmo dotéeno.

Ochranné pasmo komunikace

Ochranné pasmo silnice I.tfidy je 50 m od osy pfilehlého jizdniho pasu (zpravidla vozovky). U
silnic II. a lll. tfidy a mistnich komunikaci je 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu.
Ochranné pasmo komunikace bude dotéeno predevsim stavebni ¢innosti spojenou s opravou objekt(
prejezdl, souvisejicich UOprav kabelizace zejména zabezpecovaciho zafizeni a rekonstrukci
Zelezni¢niho svrsku.

Ochranné pasmo vedeni elektrické energie

Ochrannymi pasmy jsou chranéna nadzemni vedeni, podzemni vedeni, elektrické stanice,
vyrobny elektfiny a vedeni méfici, ochranné, Fidici, zabezpec€ovaci, informacni a telekomunikacni
techniky.

Ochranné pasmo venkovniho vedeni elektrické energie je vymezeno svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni od krajnich vodi¢t, méni se podle napéti a u napéti do 110 kV i
podle typu izolace vodice:

« nad 1kV do 35 kV v€etné: - pro vodiCe bez izolace 7 m,

- pro vodice s izolaci zakladni 2 m,

- pro zavésna kabelova vedeni 1 m,
« nad 35 kV do 110 kV véetné: - pro vodice bez izolace 12 m,

- pro vodice s izolaci zakladni 5 m,

« nad 110 kV do 220kV véetné 15 m,
« nad 220 kV do 440 kV v&etné 20 m,
« nad 440 kV 30 m,
¢ U zavésneého kabelového vedeni 110 kV 2 m,
e U zafizeni vlastni telekomunikacni sité drZitele licence 1 m.

U podzemnich elektrickych vedeni je vymezeno ochranné pasmo svislou rovinou po obou
stranach krajniho kabelu ve vzdalenosti:
e do110kV1m,
e nad 110 kV 3 m.

Ochranné pasmo elektrické stanice je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné
vzdalenosti:

« u venkovnich elektrickych stanic, stanic s napétim vétSim nez 52 kV a vyroben elektfiny v
budovach 20 m od oploceni nebo od vnéjsiho lice obvodového zdiva,

» U stoZarovych elektrickych stanic a véZovych stanic s venkovnim pfivodem s pfevodem napéti
z urovné nad 1 kV a menSi nez 52 kV na urover nizkého napéti 7 m od vnéjSi hrany padorysu
stanice ve vSech smérech,

« u kompaktnich a zdénych elektrickych stanic s pfevodem napéti z trovné nad 1 kV a mensi nez
52 kV na uroven nizkého napéti 2 m od vnéjSiho plasté stanice ve vSech smérech,

« uvestavénych elektrickych stanic 1 m od obestavéni.
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V ochranném pasmu venkovniho vedeni je zakazano zfizovat stavby, umistovat konstrukce,
uskladriovat hoflavé a vybusné latky, vysazovat chmelnice a nechavat rist porosty nad 3 m.

V ochranném pasmu podzemniho vedeni je zakdzano provadét bez souhlasu zemni prace,
zfizovat stavby a umistovat konstrukce, které by znemoznovaly pfistup k vedeni, vysazovat trvalé
porosty a prejizdét mechanismy nad 3 (pfip. 6) tuny.

Pisemny souhlas s ¢innosti v ochranném pasmu muiZe vydat provozovatel pfenosové soustavy
nebo pfisludny provozovatel distribuéni soustavy pokud to umoZzZriuji technické a bezpeénostni
podminky. Souhlas neni soucasti stavebniho fizeni u stavebniho Ufadu a musi obsahovat podminky,
za kterych byl udélen.

Ochranné pasmo vodovodu a kanalizaci

Ochranna pasma jsou vymezena vodorovnou vzdalenosti od vnéjSiho lice stény potrubi nebo
kanaliza¢ni stoky na kazdou stranu:

« uvodovodnich fadl a kanaliza¢nich stok do DN 500 v¢etné 1,5 m,

« uvodovodnich fadl a kanaliza¢nich stok nad DN 500 2,5 m,

« u vodovodnich fadl nebo kanaliza¢nich stok o praméru nad DN 200, jejichZ dno je uloZeno v
hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti podle pfedchozich odrazek
zvySujio 1,0 m.

Ochranné pasmo plynovodi

U plynovodu a plynarenskych zafizeni se ochrannym pasmem rozumi prostor ve vodorovné
vzdalenosti od vnéjSiho lice plynovodniho potrubi a padorysu technologické stavby, méfeno kolmo na
jeho obrys:

« nizkotlaky (NTL) a stfedotlaky (STL) plynovod a plynovodni pfipojky v zastavéném Gzemi obce
Im,

« vysokotlaké (VTL) plynovody a pfipojky 4 m,

« technologické stavby 4 m.

Pro plynova zafizeni jsou na obé strany plynovodu vymezovana (kromé ochrannych pasem)
také bezpecnostni pasma. U VTL jsou to dle DN vzdalenosti:

e plynovod DN 80 a DN 100 15 m

« plynovod DN 150, DN 200 a DN 250 20 m

« plynovod DN 300, DN 400 a DN 500 (a vice) 40 m
Pro polohu kabelovych vedeni (v&.HDPE trubek pro sdélovaci vedeni) a plynovodu dodrzet:

« min. vzdalenost mezi povrchem plynovodu a kabely VN, NN a sdélovacimi pfi kfizeni je 0,3 m,

« kabely VN, NN a sdélovaci se ukladaji do tvarnicové chranic¢ky v délce 2 m od plynovodu,

« nejmensi vzdalenost mezi povrchem plynovodu a kabelem VN a NN pfi soubéhu je 4 m, u
sdélovaciho kabelu 2 m (zde nutno opatfit vystraznou folii),

Pfi rekonstrukci Zelezni€¢niho svrSku a spodku, pracich na mostnich objektech a zdech, zvlasté
v oblasti VTL, spravce pozZaduije:

« pfed zahajenim praci zafizeni nechat spravcem vytycit,

« prokazatelné seznamit pracovniky s existenci a trasou plynovodu,

» prace provadét obezfetné s ohledem na plynarenské zarizeni,

« vykopové prace a zemni prace ve vzdalenosti do 4 m od plynovodu provadét zasadné ruéné,

pfi CiSténi mostnich objektd v misté styku s plynovodem provadét rovnéz ru¢né,

» noveé propustky situovat mimo ochranné pasmo plynovodu,

* nové opérné zdi nesmi kfiZit plynovod,

« nové uzaviené objekty (Cekarny, technické budovy, trafostanice atd.) situovat mimo
bezpecnostni pasmo plynovodu,

» nesniZzovat ani nezvySovat stavajici kryti plynovodu,

« neposkodit nadzemni ¢asti plynovodu (orientacni sloupky, uzavéry atd.),
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« v ochranném pasmu neskladovat Zadny stavebni ani jiny materidl,

« pfipadné docasné zafizeni stavenisSté (maringotky, mobilni buriky atd.) umistit ve vzdalenosti
nad 20 m od plynovodu,

« po dobu praci chranit plynovod proti mechanickému poSkozeni silni€nimi panely a ochranné
pasmo vyznacit vystraznou paskou.

Ochranné pasmo sdélovacich kabeld

Ochranné pasmo podzemniho komunikaéniho vedeni je 1,5 m po stranach krajniho vedeni.
Ochranné pasmo lesnich pozemku

Ochranné pasmo lesnich pozemku je 50 m od hranice lesa. Touto stavbou ochranné pasmo

lesnich pozemku neni nijak dotéeno.

3.5 Rekapitulace ploch ZS a p Fistup i do kolejist é

Tabulka ZS
Stqvebm SIEnlEE Plocha Umist éni Druh ZS, p fip. lokalita
usek (km)
mimo - 3900 mimo Betonarna Skanska Transbeton, U Prioru (alternativa)
mimo - 11.400 mimo Mezideponie vytéZeného materidlu, nova zst.P.Ruzyné
14 16,060 2620 |vlevoivpravo Mezideponie ornice
14 16,120 1520 vlevo Montézni zakladna (MZ)
14 16,165 8 750 vlevo Mezideponie skryvky
14 16,170 2000 vlevo Mezideponie vytéZeného materialu
14 16,270 1580 vlevo klasické ZS
14 16,290 1420 vlevo Hlavni zafizeni stavenisté (HZS) var.1
14 16,355 570 vlevo klasické ZS
14 16,425 3300 vlevo klasické ZS
14 16,520 3060 vpravo klasické ZS
14 16,560 1430 vlevo klasické ZS
14 16,590 2790 vpravo Hlavni zafizeni stavenisté (HZS) var.2
15 16,690 3700 vlevo alternativni rozsifeni ZS
15 16,745 2290 vlevo klasické ZS
15 16,780 1080 vpravo klasické ZS
15 16,910 1270 vlevo klasické ZS
15 16,930 1860 vpravo klasické ZS
15 16,990 4920 vlevo klasické ZS
15 16,995 840 vpravo klasické ZS
15 17,025 660 vpravo klasické ZS (pod rampou)
mimo - 31600 mimo Betonarna Kamen Zbraslav, Knézeves
mimo - 27 600 mimo ostatni plochy, Knézeves
mimo - 52 500 mimo Betonarna ZAPA beton, Stfedokluky
Poznamka:

Orientace umisténi ZS vlevo nebo vpravo je ve sméru staniceni trati.

Celkova plocha ZS je 172 660 m?

z toho je:

- 22 860 m? klasicka ZS

- 88 000 m? Betonarny
- 20 150 m? Mezideponie vytézeného materialu
- 31 300 m? alternativni rozsifeni ZS, ostatni plochy

- 4 210 m? Hlavni zafizeni stavenisté (HZS)
- 1 520 m? Montazni zéakladna (MZ)

- 4 620 m? Mezideponie ornice a skryvky

str. 15/20
Identifikagni &islo dokumentu: [16 | 7033 | 02 [08[10]00] 100 | Zména:|:|

Nazev akce: Novostavba ZST Praha-Letisté V.H.

Vypracoval: Ing. Miroslav Halama




IN/E METROPROJEKT PFil.100 Technicka zprava

Tabulka p Fistup a do kolejist é

Stav ebni Stani éenf C ko . .
asek (km) Umist éni Uréeni pfistup, lokalita
14 16,190 vlevo rampa do kolejisté, ze slepé ul. K Letisti
Poznamky:

Orientace umisténi ZS vlevo nebo vpravo je ve sméru staniceni trati.
V této hloubené stavbé je jediné misto pristupu rampou do Urovné dna jamy, resp. dna tunelové trouby na zacatku
stavby; ostatni pristupy jsou mozné pribézné pouze ze shora z podélnych staveniStnich komunikaci.

3.6 Dil¢i ZafFizeni stavenist é

3.6.1 Stavebni Usek 14, Aviaticky tunel

Rozsah: km 16,120 — 16,648, délka 0,528 km

Pristup do kolejiSté: - n.16,190 vlevo

V této hloubené stavbé je jediné misto pfistupu rampou do urovné dna jamy, resp. dna tunelove
trouby na zaCatku stavby; ostatni pfistupy jsou mozné prubézné pouze ze shora z podélnych
stavenistnich komunikaci.

ZS km n.16,060
« Mezideponie ornice,
« plocha 6.620 m?, bez oploceni,
« vlevo, nedrazni pozemek (orna puda) — Letisté Praha (LP),
« plocha rovna, pole

ZS km n.16,120
« Montéazni zakladna (MZ),
« plocha 1.520 m?, doporuéené ¢aste¢né oplocenti,
+ vlevo, nedrazni pozemek (orna ptida) — Sprava letisté Praha (CR SLP),
« plocharovna, pole,
« hlavni stavebni objekty:
zarubni zdi, PJD, kce tuneld, zel.svrSek

ZS km n.16,165
» Mezideponie vytéZzeného materialu,
« plocha 8 750 m?, cca 44.000 m?, bez oploceni,
« vlevo, nedrazni pozemek (ostatni plocha) — LP,
« plocha rovnd, zatravnéna

ZS km n.16,170
» Mezideponie skryvky,
« plocha 2.000 m?, bez oploceni,
« vlevo, nedrazni pozemek (ostatni plocha) — LP,
« plocharovnd, zatravnéna

ZS km n.16,270
« klasické ZS,

Nazev akce: Novostavba ZST Praha-Letisté V.H. str. 16/20
Vypracoval: Ing. Miroslav Halama Identifikacni ¢islo dokumentu: ‘ 16‘ 7033 ‘ 02 |08 ‘ 10‘00‘ 100 | Zména: I:l




IN/E METROPROJEKT PFil.100 Technicka zprava

plocha 1.580 m?, doporucené ¢astecné oploceni vé.brany u vjezdu,

vlevo, nedrézni pozemek (ost.plocha) — ¢ast CR SLP, zbytek LP,

plocha rovnd, travnatd, drobné kfoviny (nutny vyfez), doporuené sneseni skryvky,
hlavni stavebni objekt:

tunel Aviatick4

n.16,290

Hlavni zafizeni stavenisté (HZS) var.1,

plocha 1.420 m?, bez oploceni,

vlevo, nedrazni pozemek (ost.plocha) — ¢ast SLP, zbytek LP,
plocha rovnd, zatravnéna

n.16,355

klasické ZS,

plocha 570 m?, pozadavek oploceni vé.brany u vjezdu,

vlevo, nedrazni pozemek (ost.plocha) — LP,

plocha svazita, travnata, drobné kioviny (nutny vyfez), doporucené sneseni ornice,
hlavni stavebni objekt:

tunel Aviaticka

n.16,425

klasické ZS,

plocha 3.300 m?, pozadavek oploceni vé.brany u vjezdu,

vlevo, nedrazni pozemek (ost.plocha) — LP

plocha rovnd, travnata, drobné kfoviny (nutny vyfez), doporu¢ené sneseni ornice,
hlavni stavebni objekt:

tunel Aviaticka

n.16,520

klasické ZS,

plocha 3.060 m?, poZzadavek oploceni vé.brany u vjezdu,

vpravo, nedrazni pozemek (ost.plocha) — LP,

plocha rovna, ¢astecné travnata, zbytek zpevnéna, drobné kioviny (nutny vyfez), doporucené
sneseni ornice,

hlavni stavebni objekt:

tunel Aviatick4

n.16,560

klasické ZS,

plocha 1.430 m?, pozadavek oploceni vé.brany u vjezdu,

vlevo, nedrazni pozemek (ost.plocha) — LP,

plocha rovnd, ¢aste¢né travnata, zbytek zpevnéna, husty porost stromu a kfovin (nutny vyiez),
doporucené sneseni ornice,

hlavni stavebni objekt:

tunel Aviatick4

n.16,590

Hlavni zafizeni stavenisté (HZS) var.2,

plocha 2.790 m?, bez oploceni,

vpravo, nedrézni pozemek (ost.plocha a zastavéna plocha) — LP,
plocha rovnd, zpevnéna

Nazev akce: Novostavba ZST Praha-Letisté V.H. str. 17/20
Vypracoval: Ing. Miroslav Halama Identifikacni ¢islo dokumentu: ‘ 16‘ 7033 ‘ 02 |08 ‘ 10‘00‘ 100 | Zména: I:l




IN/E METROPROJEKT PFil.100 Technicka zprava

3.6.2 Stavebni Usek 15, zst.Praha LetiSt & V.H.

Rozsah: VvV novém staniéeni km 16,648 — 17,008, délka 0,360 km

PFistupy do kolejisté:

V této hloubené stavbé je jediné misto pFistupu rampou do Urovné dna jamy, resp. dna tunelové
trouby na zacatku stavby; ostatni pfistupy jsou mozné pribé&zné pouze ze shora z podélnych
stavenistnich komunikaci.

ZS km n.16,690
 alternativni rozSifeni ZS pro vytéZzeny materiél, stavebni materiél, odpady, ...,
« plocha 3.700 m?, bez oploceni,
« vlevo, nedrdzni pozemek (ost.plocha) — LP,
« plocha rovnd, zatravnénd, drobné kfoviny (mozny vyfez), doporu¢ené sneseni ornice,
« hlavni stavebni objekt:
zahloubend stanice Letisté

ZS km n.16,745

« klasické ZS,

« plocha 2.290 m?, pozadavek oploceni vé.brany u vjezdu,

« vlevo, nedrazni pozemek (ost.plocha) — LP,

« plocharovna, ¢astecné travnata, zbytek zpevnéna, drobny porost stromu a kfovin (nutny vyrez),
doporucené sneseni ornice,

« hlavni stavebni objekt:
zahloubend stanice Letisté

ZS km n.16,780
« klasické ZS,
« plocha 1.080 m?, poZadavek oploceni vé.brany u vjezdu,
« vpravo, nedrazni pozemek (ost.plocha) — LP,
« plocha rovnd, zpevnéna, drobny porost stromu a kfovin (nutny vyfez),
» hlavni stavebni objekt:
zahloubend stanice Letisté

ZS km n.16,910
« klasické ZS,
« plocha 1.270 m?, poZadavek oploceni vé.brany u vjezdu,
« vlevo, nedrazni pozemek (ost.plocha) — LP,
« plocharovna, z vétsi ¢asti zpevnéna, drobny porost stromu a kfovin (mozny vyrez),
« hlavni stavebni objekt:
zahloubend stanice Letisté

ZS km n.16,930
« klasické ZS,
+ plocha 1.860 m?, poZzadavek oploceni vé.brany u vjezdu,
« vpravo, nedrazni pozemek (ost.plocha) — LP,
« plocharovna, z vétsi ¢asti zpevnéna, drobny porost stromd a kfovin (mozny vyrez),
« hlavni stavebni objekt:
zahloubend stanice Letisté
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ZS km n.16,990

« klasické ZS,

« plocha 4.920 m?, pozadavek oploceni vé.brany u vjezdu,

« vlevo, nedrazni pozemek (ost.plocha) — LP,

« plocharovna, z vétsi ¢asti zpevnéna, zbytek zatravnéna, drobny porost stromu a kifovin (mozny
vyfez), doporucené sneseni ornice

« hlavni stavebni objekt:
zahloubend stanice Letisté

ZS km n.16,995
« klasické ZS,
+ plocha 840 m?, poZzadavek oploceni v&.brany u vjezdu,
« vpravo, nedrazni pozemek (ost.plocha) — LP,
« plocha rovnd, zpevnéna,
« hlavni stavebni objekt:
zahloubend stanice Letisté

ZS km n.17,025
« klasické ZS,
« plocha 660 m?, pozadavek oploceni vé.brany u vjezdu,
« vpravo, nedrazni pozemek (ost.plocha) — LP,
« plocha rovnd, zpevnéna, pod rampou
» hlavni stavebni objekt:
zahloubend stanice Letisté

3.6.3 Stavebni Useky mimo vlastni stavenist &

Betonarna Skanska Transbeton, U Prioru
 alternativni moznost
+ plocha 3.900 m?, stavajici oploceny areal,
« nedrazni pozemek (ostatni plocha) — Skanska Transbeton,
k.U Ruzyné

Mezideponie vyt éZeného materiélu, nova zst. P.Ruzyn &
+ plocha 11.400 m?, cca 55.000 m*, bez oploceni,
+ nedrazni pozemek (orna pada) — Vyzkumny Ustav rostlinné vyroby,
« napojeni z ul.Drnovskeé pres ul. Ztracen& s pokracovanim na stavenistni komunikaci,
+ k.U Ruzyné

Betonarna Kamen Zbraslav, Kn ézZeves
« prvni zakladni moZnost pro pouziti
plocha 31.600 m?, stavajici oploceny areal,
« nedrazni pozemek (ostatni plocha) — Letisté Praha (LP),
kolejové napojeni na dvoukolejnou vle€ku s oboustrannym kolejovym propojenim (dvé
jednoduché spojky) z Zst.Stiedokluky,
k.0 Knézeves
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Ostatni plochy, Kn éZeves
 alternativni moZnosti vyuZiti pro vytéZeny material, stavebni material, odpady, ...
« plocha 27.600 m?, cca 80.000 m?, stavajici oploceny aredl,
« nedrazni pozemek (ostatni plocha) — Letisté Praha (LP),
« kolejové napojeni na dvoukolejnou vile¢ku s oboustrannym kolejovym propojenim (dvé
jednoduché spojky) z Zst.Stfedokluky,
« k.0 Knézeves

Betonarna ZAPPA beton, St Fedokluky
« druhd zakladni moznost pro pouZiti
+ plocha 52.500 m?, stavajici oploceny areal,
« nedrdzni pozemek (ostatni plocha) — areél firmy PORR,
« MoZné napojeni na soubézné kolejisté Zst.Stfedokluky,
« k.U Knézivka a Stfredokluky
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